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Die Erfindung bezieht sich auf schlauchlose Reifen, 
insbesondere Riesenluftreifen, mit eingelegtem Ring- 
korper, der in einfacher Weise die Ausrustung von 
Radern mit geteilter Felge mit schlauchioser Berei- 
fung moglich macht. 

Bei einer bekannten Ausfuhrung derartiger 
schlauchioser Reifen ist der einem Felgenband ahn- 
liche Ringkorper in den Reifen eingelegt und darin 
auf dem ganzen Umfang an den Wulstteilen des 
Reifens angeklebt, um eine Abdichtung des einge- 
schlossenen Luftraumes im Inneren des Reifens zu 
erreichen. Es ist auch bekannt, einen solchen Ring- 
korper mit den Wulstinnenflachen durch Vulkanisie- 
ren zu verbinden. Eine derartige Befestigung ist 
schwierig auszufiihren und hat aufierdem den Nach- 
teil, dafi die Reparatur des Reifens erschwert wird. 

Weiterhin ist es bekannt, Felgenbander fur 
Schlauchreifen so auszubilden, dafi die Seitenteile 
des Felgenbandes zu den Randern hin diinner werden 
und Lappen bilden, so dafi sie einen kontinuierlichen 
Ubergang vom Felgenboden zur Reifeninnenwand 
schaffen. Dies dient zur Schonung des Luftschlauches. 
Da ein Luftschlauch vorhanden ist, haben diese Fel- 
genbander keine abdichtende Wirkung und tragen in- 
folgedessen auch kein Aufblasventil. 

Es ist audi bekannt, bei Reifen mit in Umfangs- 
richtung oder in Querrichtung oder in beiden Rich- 
tungen geteilter Felge zwischen die Reifenwulste 
einen Ringkorper einzulegen, der ein Aufblasventil 
tragt und durch besondere Spannmittel mit seinen 
lappenartigen Seitenteilen auf die Innenflache der 
Reifenwulste gepreflt wird. Bei diesen bekannten Rei- 
fen bestehen die Spannmittel jedoch aus einem Ring- 
band aus starrem Werkstoff. Gemafl einem ferner 
bekanntgewordenen Vorschlag besteht der Ringkor- 
per aus starrem Werkstoff und greift mit Ringprofilen 
in seinen Seitenteilen in die inneren Seitenwande des 
Reifens ein. Hierbei werden die Reifenwulste und der 
Ringkorper gleichzeitig mit der Felge durch axiale 
Schrauben zusammengespannt. Ein Nachteil dieser 
beiden bekannten Reifen ist das Erfordernis beson- 
derer Spannmittel zur Erzielung der Dichtwirkung. 

Demgegenuber werden gemaB der Erfindung 
schlauchlose Reifen, insbesondere Riesenluftreifen, 
mit in Umfangsrichtung oder in Querrichtung oder 
in beiden Richtungen geteilter Felge und mit zwischen 
die Reifenwulste eingelegtem, ein Aufblasventil tra- 
gendem sowie mit lappenartigen Seitenteilen auf die 
Innenflache der Reifenwulste geprefltern Ringkorper 
derart gestaltet, dafi der Ringkorper als ein im Quer- 
schnitt dem Raum zwischen den Reifenwulsten ange- 
pafltes, lose eingelegtes Profilband aus eiastischem 
Werkstoff ausgebildet ist und vom Innendruck des 
Reifens angepreBt wird. Der so aufgebaute Reifen 
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bedarf keiner besonderen Spannmittel, da die Ab- 
ao dichtung des Reifeninneren allein durch den das Pro- 
filband auf die Reifeninnenwand druckenden Luft- 
druck erzielt wird. 

Das Profilband kann durch die nachstehend ange- 
gebenen, an sich bekannten MaBnahmen weitergebil- 
as det sein. So sind in einer besonderen Ausfuhrungs- 
form die Seitenteile des Profilbandes an den ange- 
preflten Flachen mit in Umfangsrichtung verlaufen- 
den Rillen versehen. Die Rillen erhohen noch die 
Abdiclitwirkung zwischen dem Profilband und den 
3 o Reifeninnenwanden. Die Rillen konnen ferner noch 
durch Oucrstege ausgesteift sein. Es ist auch mog- 
lich, das Profilband im Mittelteil durch Einlagen zu 
vers tei fen. 

Die neue Ausbildung ist nachstehend an Hand der 
35 Zeichnung naher erlautert, die einen Querschnitt 
durch einen auf die Felge aufgezogenen Reifen an 
der Stelle des Aufblasventils widergibt. 

Die Felge 1, die in der Mittelebene und auch in 
Umfangsrichtung geteilt sein kann, nimmt in sonst 
io bekannter Weise zwischen den Seitenflanken 2 die 
♦ Witlste3 eines ublichen Luftreifens4 auf,^^ t '^ 
eine bekannte Flachbettfelge angenommen, en Art 
die neue Ausbildung auch bei jeder, ande^ e t wer/ 0 * 
langs oder quer geteilten Felgen angewi ohne y' 
Um bei diesen geteilten Felgen aug, i uhdich £~ 
wendung eines Luftschlauches zu einjm R e jf eil 
AbschluB zwischen der Felge und d&wischen 11 d*" 
gelangen, ist nach. der Erfindung JWeleirt rf« 
Wulste3 des Reifens 4 ein Profilband fwandenC de 
50 mit bis in den Obergang zu den Seit| en j st rjf^g 
Reifens 4 reichenden Lappen 7 versej eni Mittelteil 
Lappen 7 sind gegeriiiber den etwa iijeinlagen nicht 
des Bandes vorgesehenen Verstarkungrhohten Druck 
ausgesteift, so dafi sie sich unter dem' 
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in dem Reifen fest an dessen Innenwand anlegen. Zur 
Erhohung des luftdichten Abschlusses zwischen den 
Lappen 7 und der Innenwand des Reifens 4 sind die 
Lappen7 an der Anlageseite noch mit in Umfangs- 
richtung verlaufenden Rillen 8 versehen, die gegebe- 5 
nenfalls durch Querrippen ausgesteift sind. 

Das Auftreibventil 9 ist in ein Ventilloch des Ban- 
des 5 in sorist bekannter Weise eingesetzt und mit 
seinera Schaft aus einer Durchbohrung des Felgen- 
bettes oder einem Schlitz in diesem herausgefuhrt. 10 

PaTENTANSPRUCHBj 

1. Sclilauchloser Reifen, insbesondere Riesen- 
luftreifen, mit einer in Umfangsrichtung oder in 15 
Ouerrichtung oder in beiden Richtungen geteilten 
Felge und mit einem zwischen die Reifenwiilste 
eingelegten, ein Aufblasventil tragenden sowie mit 
lappenartigen Seitenteilen auf die Innenflache der 
Reifenwiilste gepreflten Ringkorper, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB der Ringkorper als ein im 



Querschnitt dem Raum zwischen den Reifen- 
wiilsten (3) angepafltes, lose eingelegtes Profilband 
(5) aus elastischem Werkstoff ausgebildet ist und 
vom Innendruck des Reifens angepreflt wird. 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Seitenteile (7) des Profilbandes 
an den angeprefiten Flachen mit in Umfangsrich- 
tung verlaufenden Rillen (8) versehen sind. 

3. Reifen nach den Anspnichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Rillen (8) durch 
Querstege ausgesteift sind. 

4. Reifen nach den Anspnichen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Profilband im Mittelteil 
duroh Einlagen versteift ist. 
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